Gespanne: Marz-Kawasaki VN900/Klappino
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Variabel wie das wahre Leben:

Das Klappino lést Interessenskonflikie
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Mit dem Klappino fihrt Mérz einen weiteren Seitenwagen im Programm, der

mehr kann als Personen zu transportieren - zum Beispiel auch Sperrgut
wie Surfbretter oder eine flotte Honda Monkey.
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seinem Beiwagen Variablo Touring’,
dessen Karosserie als Boot mit Pad:
del oder Auenbordmotor zu Was:
ser gelassen werden kann. Es folgte
der Variablo Roadster®, der mit
wenigen Handgriffen zum turn
freundlichen Supersport-Boot um
funktioniert werden kann.

Mit dem Klappino bietet Marz
nun einen Beiwagen an, der sich
mit wenigen Handgriffen von der
Personengondel zum Lastentrans
porter umriisten lasst. Bootsnase
und Heckpartie sind bei Bedarf ab

Vom Cruiser zur Lastengondel:
Ob Gemahlin oder Surfbrett - das

Klappino transportiert auch Sperriges

nehmbar, Sitzpolster und -lehne
lediglich gesteckt und kénnen zur
Liegeflache von 180 mal 60 Zentime
terumdrappiert werden. Auf der ver
bleibenden Plattform finden selbst
sperrige Gegenstande wie Mini-Bi
kes oder Surfbretter Platz.

Vier Osen erlauben sicheres Ver
zurren, die niedrige Hohe der Boden
platte aus Alu-Riffelblech erleich-
tert das Aufladen. Mit zwei in die
Einstiegsoffnung einschiebbaren
Deckelelementen ldsst sich der
Klappino komplett verschliefen,
sodass selbst grofes Campinggepick
vor Wassereinbriichen oder dem
Zugriff Unbefugter geschiitzt ist.
Bei offenem Boot sind die Schiebe
elemente in einer Halterung links
der Beiwagenkarosserie sicher fi-
xiert. Die linke Seitenwand des
Klappino ldsst sich mit wenigen
Handgriffen demontieren, um am
Motorrad schrauben zu kénnen.

In Sachen Personentransport bie-
tet sich der Klappino besenders fiir
Mitfahrer an, denen das Einsteigen
in herkommliche Beiboote etwa auf
Grund von Behinderungen schwer
fallt. Das Einsitzen funktioniert dank
des klappbaren Vorderteils problem
los und das Windschild schiitzt re-
lativ gut vor dem Fahrtwind.

Doch die recht kurze und flache

Aktvelle Gespann-Infos gibt e

Frontpartie schrinkt die Beinfreiheit
fiir Leute mit mehr als 1,70 Meter
Grofie bereits deutlich ein. Aber wie
wir Mirz kennen, liefert er bei Be
darf gewiss auch eine iippiger di-
mensionierte Beiwagenschnauze.

Als Zugpferd fiir den Klappino
eignensich prinzipiell
alle Motorrdder mit
mehr als 50 PS. Wer

Eine flotte Uberra-
schung: Das Multi-

empfiehlt sich zur praziseren Rad
fuhrung und leichteren Lenkbarkeit
die hauseigene, mit Bilstein-Damp-
fern bestiickte Schwingengabel. Mo
torradseitig sind die Rader auf 15
Zollumgespeicht und mit verschlei
armen Pkw-Profilen umbereift.

Die Stahlfelge am
Klappino wird von
Zugschwinge

einer

es gemichlich ange-  funktions-Gespann  mitvielfach und auch
hen lassen will, diirf. st agiler, als es der inderLinge verstell
te mit einem Cruiser  betuliche Cruiser-  barem Wilbers Feder-

wie der seit 2007 er
haltlichen Kawasaki
VN 900 Classic gut bedient sein.

Die reiftt speziell mit voller Zu
ladung zwar keine Baume aus. Da
fiir bietet sie aber bei vorbildlicher
Laufkultur eine drehmomentorien
tierte Leistungsentfaltung, wie man
sie sich fiir den Gespanneinsatz
wiinscht, Und wenn man den V2
nicht iiber die Autobahn scheucht,
begniigt sich seine Kraftstoffeinsprit
zung gar mit etwa sechs Litern auf
100 Kilometer. Der wartungsarme
Zahnriemen zum Hinterrad macht
die VN als Zugmaschine zusitzlich
sympathisch.

Mirz riistet die Kawasaki mit
Hilfsrahmenteilen fiir den Vier-
punktanschluss auf. Bei 132 Milli
meter Nachlauf der Basismaschine

Dress vermuten ldsst

bein gefithrt. Als Stan
dard sind zwei mo-
mentneutral .ﬁ*gt&-‘lulﬂt- Bremszan
genhalter vorgesehen, sodass Hand
und Pedalbremse mit je einem Sat-
tel kombiniert werden kénnen.
So gertistet, gibt sich die solide
verarbeitete Kombination ausge
sprochen gutmiitig und dabei viel
handlicher, als die betuliche Crui
ser-Optik vermuten ldsst. Unbedingt
zu empfehlen ist der zweite Brems-
sattel am Boot, der in jedem Fall
sichere Spurhaltung gewdhrt. Ein
zig das hintere Federbein wirkt un
terdampft, ein Austausch scheint
geboten. Der ungetriibte Gespann
ganz gleich ob mit Tuning
Bonsai oder Gemahlin
ran wohl kaum scheitern.
Axel Koenigsbeck
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Motor: Iweizylinder-Viertokt-V
Hubroum: 903 o’
Leistung: 37 kW (50 PS) bei 5700 min’
Drehmoment: 78 Nm bei 3700 min’

Hlissigheitskithlung, Elekirostarter,
Fiinfung-Getriebe, Zohnriemen
Rohmen: verstirkier Doppelschleifenrahmen

| Seitenwogen: angeschraubter
Stuhlrohrrahmen, Vierpunklonschluss
Rodfishrung v.: Schwingengabel mit
1wl Federbeinen, 80 mm Federweg
Rodfihrung h.: Tweiarmschwinge,
Tentrolfederbein, 100 mm Federweg
Rodfiibrung Seite: Tugschwinge,
75 mm Federveg

Bereifung: V. 145/65 R 15,

h/5. 175/55 R 15

Bremse: v. Scheibe 300 mm mit
Iweikolbensatiel, h. Scheibe 270 mm

mit Einkolbensattel, 5. Scheibe 200 mm

mit zwei Zweikolbensitteln;

Pedal v./5, Handhebel v./5.

Radstand: 1745 mm
Spurbreite: 1315 mm
Gewicht vollgetankt: 400 kg
Zul. Gesomtgewicht: 700 kg
Tankinhalt: 20 Liter
Kraftstoffverbrouch: <o, 6 1/100 km
Hichstgeschwindigeit:  ca. 135 km/h
Preise:  Umbaupreis komplett ohne Lock
11000 Euro mil Schwingengabel,

12000 Euro mif Achsschenkellenkung.
Mit Originalriider, Telegabel 9900 Euro

Hersteller: Marz, St. Vither Sir. 43,
54595 Priim-Niederprim, Tel 06551/4404,
v gespanne-H-moerz de

Empfehlenswert: Schwingengabel
mit verstellbarem Federbein
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