Variablo nachhaltig
ad absurdum.

eder Gespannliebhaber weif:
Nur vordergriindig schraubt
man einen Seitenwagen an,
um das Motorrad zum Nutz-
fahrzeug umzufunktionieren, Vor
allem vermittelt das dritte Rad ein
ganz spezielles, faszinierendes Fahr-
gefithl. Ganz nebenbei kann das Bei-
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Gespanne vereinen die Nachteile -
von Solomotorradern mit. denen :
von Autos? Diese allseits:-
beliebte Behauptung fiihrt-
Ferdinand Marz mit
seinem Beiwagenkonzept

boot auch moglichst grolen Nutz-
wert haben —dachte jedenfalls Fer-
dinand Mirz und entwickelte sein
multifunktionelles Konzept Variablo.
Bereits 2005 stellte der in der
Tuningszene als Yamaha-V-Moto-
renspezialist bekannte Mirz sein
Variablo Touring mit - kein Scherz
~schwimmfihigem Karosserieauf-
satzvor. Umden im wahrsten Wort
sinn als ,Boot* zu nutzen, wird er
nach vorne vom Chassis herunter-
geschoben. Wahlweise dienen Pad-
del oder ein Aufenborder bis vier
PS Leistung zur Fortbewegung.
Im Seitenwagenbetrieb kénnen
Windschild und Gepackraumde-
ckel zum Lastentransport abgenom-
men werden. Oder man lisst gleich
die ganze Karosserie daheim und

beférdert Fahrrider oder eine Trial-
maschine auf der verbleibenden
Plattform. Auch Wartungsarbeiten
am Motorrad kommt es entgegen,
dass das Boot in Minutenschnelle
abnehmbar ist.

Pfiffig zudem der
Sitz: Die einzelnen
Polsterelemente las-
sen sich fast beliebig
bis hin zur Schlaf-
fliche umgruppieren.
Auf der umfangrei-
chen Zubehorliste fin-
den sich so niitzliche Dinge wie ein
im Kofferraumdeckel versenkbares
Klapp-Hardtop, aufblasbare Fender
zur Stabilisierung bei Wellengang
oder behindertengerechte Spezial-
losungen.

Gespann fdhrt
man, weil es Spaf3
macht. Umso
besser, wenn der
Nutzwert nicht zu
kurz kommt

Mit dem zu diesem Frithjahr nach-
geschobenen Variablo Roadster kann
man zwar nicht schippern, dafir
aber flotte Runden auf der Renn-
strecke drehen. Um dem Beifahrer
die dazu notwendige Bewegungs-
freiheit zu verschaf:
fen, werden die Heck-
abdeckung in der
Bootsnase verstaut
und die Sitzmodule
derart auf dem Bo-
den gelegt, dass man
darauf knien kann.

Im ,zivilen* Trimm verfiigt die-
ser Mehrwert-Beiwagen konzept-
bedingt lediglich iber 80 Liter Stau-
raum im Heck anstatt der 160 Liter
des Touring. Platz und Bequemlich-
keit fiir Mitfahrer bieten jedoch

beide Varianten mehr als ausrei-
chend.

Nun wiirde die Verwendung des
Roadster als Sportpantoffel wenig
Sinn machen, wenn die Fahrwerk-
technik nicht auch eine schnelle
Gangart erlaubte. Das Chassis des
Variablo ist so ausgelegt, dass es mit
den meisten groRen Zugmaschinen
kombiniert werden kann und de-
ren Rahmen dabei verstirkt.

Ganz gleich, ob BMW-Boxer, Ya-
maha FJR 1300 oder ein anderes
leistungsstarkes Motorrad - die
Fahrwerktechnik ist mit Achsschen-
kellenkung, untereinander tausch-
baren Radern mit der Bereifung
180/55 x 15 und Doppel-Verbund-
bremse immer identisch.

Sowohl mit der BMW R 1100 R

Eine fiir alle: Die Fahrwerktechnik
mit Achsschenkellenkung passt an
die allermeisten Zugmachinen

als auch mit der iiber 180 km/h
schnellen FJR weif das Variablo zu
tiberzeugen. Kalkulierbares Fahr-
verhalten, stabile Strafenlage so-
wie bemerkenswert prazise Lenk-
eigenschaften vermitteln bei weit
gestecktem Grenzbereich ein ho-
hes Maf an Sicherheit.

Dazu trigt auch die Abstimmung
der wahlweise von WP oder Wil-
bers stammenden Federbeine fir
Vorder- und Bootsrad bei. Im Heck
ist der Originaldimpfer mit einer
starkeren Feder nachgeriistet. Zum
forcierten Verzégern geniigt schon
die auf alle drei Rider wirkende
Handbremse, per Pedal werden zu-
satzliche Zangen an der vorderen
und derseitlichen Scheibe aktiviert.

Axel Koenigsbeck

Motorrad: nach Wahl
Rahmen: mittragende Motor-
Getriebeeinheit mit angeschraubtem

Fotos: Axel Koenigsbeck

Verstirkungsrahmen

C l""mn (9 aus
S1uh|werkunhuhr Sechspunktanschluss
Radfiihrung v.:  Achsschenkellenkung
mit einem Federbein, 100 mm Federweg
Rudfithrung h.: Einarmschwinge,

Zentralfederbein, 125 mm Federweg

Radfihrung Seite: Tugschwinge
Bereifung v./h./S.: 185/55 R 15
Bremse: Scheibenbremsen,

Durchmesser 320/276/225 mm,
Handbremse v./h./S., FuBbremse v./S.

Radstand: 1620 mm
Spurbreite: 1340 mm
Wendekreis re./li.:  7,00/10,97 m
Gewicht (mit R 1100 R): 340 kg
Zul. Gesamtgewicht: 700 kg

Preis:  Komplettumbau Varioblo Roadster
ob 12700 Euro, Variablo Touring
b 13300 Euro, jeweils plus Lackierung

Hersteller: Mirz, St. Vither Str43, 54595
Priim-Niederpriim, Tel 06551/4404,
www.Yomoho-F-Moerz.de

-
Matratzenlager: Die Unter|u|en
machen das Turnen bei

sportlichem Ritt komfortabler .

Aktuelle Gespanninfos gibt es auf
www.gespann-news.de &

Schlaflose Néchte fiir MacGyver: Der Dreirad-
Mulfivan von Mérz taugt fir Sport, Ubernachtungen,
Gepéckiransport und verleiht dem Kosewori ,Beiboot”
mit Yamaha-AuBenborder eine praxisnahe Bedeutung
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