-MEIIIISPIIII m MARZ YAMAHA XT 1200 Z SUPER TENERE-ALPINO-GESPANN

Schweizer NMesser mit Boot

Mairz-Gespanne werden ob ihrer Vielseitigkeit gern mit Schweizer Taschenmessern verglichen. Beim Alpino-Gespann
wiirden die Klingen schwer in der Tasche liegen, hier zeigt sich auch die Zugmaschine als Verwandlungskiinstler.

reichlich Zubehor zu sei-
nem Alpino-Gespann.
Sitz, Alu-Schiene, Schnellver-
schliisse, eine Kiste und — ein
Kajak. Mit Aulenborder und
Paddel. Seine Kreation steht
erst einmal da als Enduro-Ge-
spann. Eine Super Ténéré mit
Geldnde-Beiwagen, sprich ei-
ner Plattform mit Haltebiigel.
Doch falls der Passagier nicht
nur turnen, sondern auch mal
sitzen mochte, verbindet der
Gespannbauer Alu-Kiste und
Boot und klickt den Sitz darauf
fest. Ideal fiir lange Pisten und
immer noch Platz zum Turnen.
Soll es hiirter ins Geldnde ge-
hen, kann ein Trial-Motorrad
mit. Dazu werden Sitz und
Kiste gegen eine Alu-Lade-
schiene getauscht. Das Front-
blech des Beiwagens dient als
Rampe, Motorréder bis 120 Ki-
lo lassen sich bequem laden.

Ferdinand Miirz schleppt
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Aber Verwandlungskiinstler
Mirz hat noch mehr drauf:
Dann tauscht er die Ladeschie-
ne gegen das Beiwagenboot.
Wobei man Boot im wortlichen
Sinne verstehen darf: Als Gon-
del dient ein Wildwasserkajak.
Aus Polyamid, praktisch un-
zerstorbar. Bequem wird es
durch den Sitz, der sich ein-
klicken ldsst. Im Boot ldsst es
sich auf ldngeren Strecken gut
leben, Regendichtheit ist durch
die Bauweise garantiert. Vorm
Wetter schiitzt eine Scheibe,
die der Passagier wiihrend der
Fahrt verstellen kann.

»Und dann stehen Sie plotz-
lich vor einem Fluss«, warb ein
Autohersteller einst fiir seine
hydraulisch hochfahrbaren
Fahrzeuge. Der Alpino-Fahrer
wiirde dann das Boot auskli-
cken, das Paddel hervorzau-
bern und sich in die Fluten stiir-
zen. Die konnen gerne tiichtig

toben, das Kajak-Beiboot taugt
fiir Wildwasser. Wer’s weniger
hart mag, kann einen Motor-
spiegel am Heck anflanschen.
Mit einem leichten Auflenbor-
der lisst sich so gemiitlich ein
Gewaisser erschippern.

"

der Alu-Kiste Platz zum Ausruhen.

Richtig fiir schnelle Pisten: In der »Rallye«-Konfiguration bietet der Sitz auf

Ob Stadt, Land oder Fluss —
vorher steht erstmal eine ande-
re Entscheidung an: Soll die Al-
pino-Ténéré als Schwenker,
klassisches Gespann oder doch
lieber solo bewegt werden? Die
Verwandelbarkeit der Fahrma-
schine ldsst keine Wiinsche of-
fen. Am Hilfsrahmen ist der
Beiwagen mittels zweier soli-
der Schwenklager verschraubt.
Gewindestreben zu den oberen
Anschliissen machen das Alpi-
no zum klassischen Gespann.

Statt ~ Schrauben  halten
Steckbolzen mit Federsplint
die Streben in Position. Zieht
man die Bolzen, lassen sich die
Streben falten und fixieren, fer-
tig ist der Schwenker. Ideal fiir
Leute, die das Fahrgefiihl eines
Solomotorrads und nur gele-
gentlich den Komfort eines
Beiboots genieen mochten.
Der Vorteil: Wenig Umstellung,
fahrphysikalisch bleibt die Ma-
schine solo, der Beiwagen lduft
praktisch als grofle »Packta-
sche auf Riddern« nebenher.

Wer die Super Ténéré ohne
Beiwagen fahren mochte,
klickt ~ Bootselektrik  und
Bremsanlage an Schnellkupp-
lungen aus. Noch die Schraub-
bolzen der Gelenkkopfe losen,
und die Fahrt kann beginnen.
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Bei der Mirz’schen Detailver-
sessenheit ist klar, dass das
Boot wihrend der Abwesenheit

der Maschine nicht im Dreck
liegt, sondern auf entsprechen-
den Stiitzrohrchen ruht.

Genug der Verwandlung, ab
auf die Piste. Mit Stiitzstreben,
also als klassisches Gespann.
Naturgemif zieht die Ténéré
das rund 80 Kilo schwere Bei-
boot ohne jede Miihe, immer-
hin werkeln 110 PS im Zweizy-
linder, was theoretisch fiir rund
180 km/h reicht. Fiir die Test-
fahrt ziehe ich die verwinkelten
StriBchen der hohen Eifel vor.
Das Gespann lisst sich pro-
blemlos um die Ecken zirkeln,
in engen Kurven ist der »Gas-
griffservo« des Zweizylinders
willkommen. Rein in die
Rechtskurve mitetwas weniger
Geschwindigkeit und am
Scheitelpunkt der Kurve auf
mit dem Gas. Die Maschine
zieht um das trige Beiboot her-
um, die Kurve ist ohne viel
Lenken geschafft. Linksrum

Solider Standpunkt: Der Biigel gibt Halt bei Turneinlagen im Gelénde. In

geht es mit etwas Fahrtiiber-
schuss, im Kurveneingang
dreht man das Gas zu, und der
Beiwagen hilft durch seine
Trigheit dem Gespann um die
Ecke. Gut, dass das so klappt,
denn die Lenkkrifte ohne sol-
che Unterstiitzung sind hoch.
Ein Tribut an die erhaltene So-
lofahrbarkeit, dazu braucht es
den langen Seriennachlauf,
und der sorgt eben im Gespann
fiir hohe Lenkkrifte.

In schnellen Landstralen-
kurven steigert der lange Nach-
lauf sogar den Fahrspal3. Denn
nichts kann das Gespann aus
der Ruhe bringen. Egal, ob Bo-
denwellen oder Liangsrillen,
das Alpino folgt prizise den
Lenkbefehlen. Wie bei allen
Mirz-Gespannen erleichtert

die clevere Anlenkung der Bei-
wagenschwinge die Kurven-
fahrt: Wird das Boot in Rechts-
kurven entlastet oder linksher-
um belastet, lenkt das Seitenrad
jeweilsum bis zu fiinf Grad mit.

Gut gelungen ist die Integra-
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dieser Konfiguration lassen sich auch Lasten bis 120 Kilo festschnallen.

tionder Beiwagenbremse in die
Ténéré-Bremsanlage: Bremst
man vorn, verzogert der Bei-
wagen last- und druckabhingig
mit. Bremst man hinten, wird
die Zange druckabhingig mit
betitigt, was die Verzogerung
auf Schotterwegen deutlich be-
rechenbarer macht.

Zeit, die Splinte der Beiwa-

Das universelle Alpino-
Gespann ist ein genialer
Verwandlungskiinstler

genstreben zu ziehen. In weni-
gen Sekunden wird die Super
Ténéré zum Schwenker. Wer
sich an das starre Gespann ge-
wohnt hat, muss sich jetzt ver-
dammt gut konzentrieren.
Denn bei gleicher Sitzposition
und Optik kehren sich die Fahr-
eigenschaften ins Gegenteil

um. Statt Gespann wird ver-
meintlich solo gefahren, beim
Anhalten gehoren die Fiie auf
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bietet Motorrad oder Fahrrad siche-

porter: Die L

Clevere Alternative: Die entkoppel-
ten Streben machen das Gespann
zum Sck k i
sich nur wenig umstellen, Gespann-
fahrer dagegen iiben. Ferdinand
Marz demonstriert die asymmetri-
sche Beiwagen-Anlenkung.
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den Boden. Es braucht etliche
Kilometer, bis man die Sache
intus hat. Wenn der innere
Schalter dann umgelegt ist, be-
ginnt vollig neuer Fahrspal.
Der lange Nachlauf passt jetzt
genau, schnelle Kurven wer-
den zum Vergniigen. Bei star-
ken Schriglagen hilft ein ande-
rer Mirz-Trick: Die Anlenkung
der Schwenklager am Hilfsrah-
men ist asymmetrisch, rechts-
herum ist bei gleicher Kurven-
geschwindigkeit weniger
Schriglage als in Linkskurven
erforderlich. Was Raum zwi-
schen Boot und
Beiwagen schafft.
Fazit: Ferdinand
Miirz’ universeller
Gespannumbau
begeistert durch
perfekt umgesetz-
te Geistesblitze. Ab 5900 Euro
sind Beiwagen samt Boot er-
hiltlich, Enduro-Ausstattung
und Ladeschiene sind auf-
preispflichtig. Und auf der
Ausstattungsliste wird der Al-
pino-Interessent garantiert
noch ein paar mehr Kreuze ma-
chen: Sie reicht schlieBlich bis
hin zu Paddel und Schwimm-
weste.
Dirk W. Koster

S

ren Stand. Zum Aufladen lasst sich das Frontblech bis zum Boden klappen.
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